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Introduction: Daily walking in the cities, in addition to spending the time of the residents, 

has an important effect on their physical and mental health. Therefore, choosing and 

determining the most suitable walking route can greatly help citizens. 

Data and Method: This research is of a survey type and with a descriptive-analytical 

approach with the practical purpose of field regulation and information obtained using a 

researcher-made questionnaire. The statistical population is the citizens of Sirjan city and the 

sample size is estimated at 510 people. In this regard, the purpose of the present research is 

to propose a method that every citizen living in cities can choose easily for choosing a path 

for walking, taking into account the desired parameters. In the presented method, multi-

criteria decision making and spatial information system are used. 

Results: The criteria that can be considered for choosing a walking route in cities are social 

factors that can be classified into five groups, which are 1- criteria of green space available 

on the route 2- criteria of traffic volume Crossing the route 3- The criterion of the ratio of 

non-residential uses to the total uses on the route 4- The criterion of the safety of the route 5- 

The criterion of density and crowding of the population on the proposed route. Data analysis 

by multi-criteria decision-making and criteria weighting method by hierarchical analysis and 

TOPSIS, in the present research, showed that among the considered criteria (density of green 

space and volume of passing traffic), the most criteria The ratio of non-residential uses to the 

total uses and the measure of population density and crowding have the least weight.  

Conclusion: It can be concluded that the presented method can be a suitable guide for 

choosing a path or a street for walking and recreation of city residents according to their 

criteria. 
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Introduction 

Considering the growth of urbanization and the increase of vehicles in the cities, which has reduced the 

quality of the living environment of the residents in the cities, by choosing suitable walking routes in these 

areas, these problems can be solved to some extent, as well as the health of the residents. He provided 

physically and psychologically. With the beginning of the industrial revolution, followed by the rule of 

modernism, and especially the introduction of the theory of "a city suitable for cars", the role and 

importance of pedestrian spaces decreased, and gradually the pedestrian lost his place and priority in the 

urban space. . In many cities of the world, this trend has caused numerous issues and problems, such as the 

destruction of facilities and natural resources, the decline of the activities of urban centers. Also, 

nowadays, the growth of urbanization and the increase of vehicles also cause the destruction of the human 

scale in the city, the destruction of urban spaces and face-to-face communication, the increase of 

congestion in urban centers and the increase of the number of accidents in the road network, the loss of 

safety and security of pedestrians. Decreasing the value of pedestrians has become important for achieving 

sustainable urban development, and by constructing sidewalks in cities, in addition to improving the route 

for citizens and untangling traffic, it is also possible to attract tourists. 

Data and Method 

The current research is practical in terms of its purpose and descriptive-analytical in terms of its nature 

and research method. The statistical population of this research is the statistical blocks of Sirjan city in 

2018. The data related to the theoretical foundations of the research were prepared in a library and 

documentary manner, and the raw data of the research were extracted from the statistical blocks of Sirjan 

city. In this regard, the purpose of the present research is to propose a method that every citizen living in 

cities can choose easily for choosing a path for walking, taking into account the desired parameters. In the 

presented method, multi-criteria decision making and spatial information system are used. After preparing 

the graphic information, the descriptive information of the roads in the study area was collected, according 

to the purpose of the present research, which is the choice of the walking route for the citizens in the study 

area, descriptive information or criteria that have a more social approach, such as distance From the 

recreation, health and rest centers, the distance from the green space, the road safety criterion, the ratio of 

non-residential uses to the total uses on the route, and the crowding criterion on the proposed route were 

entered into the spatial database. First, the desired criteria were selected using the weighting hierarchical 

analysis method and 10 routes were selected from all the streets of Sirjan city, and then the suitable 

walking routes in the study area were prioritized using the TOPSIS method. 

Results 

The results of the field studies showed that the results obtained from this research are the most important 

walking routes outside the city center and commercial entertainment centers, which are Qayim, Shahid 

Chamran and Seyed Jamal streets as the preferred walking routes for the residents of Sirjan. are located 

Also, the results of the research regarding the prioritization of the proposed routes show that the outputs of 

a multi-criteria spatial decision-making method alone cannot be reliable. Because each method can give 

different priorities for its options. Therefore, the method introduced in this research can be a suitable guide 

for the residents of cities in the country that accept immigrants. 

Conclusion 

The creation of electronic governance platforms and web maps of urban roads for optimal communication 

with the people and the participation of city residents and polls on choosing the right route for walking can 

be used in the use of multi-criteria spatial decision-making methods such as TOPSIS in Spatial 

information system analysis provides results that are closer to reality. 
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  ها:واژهکلید

 روی، انتخاب مسیر پیاده

 ، شهر سیرجان

 سیستم اطلاعات مکانی، 

 تصمیم گیری چند معیاره، 

 .تاپسیس

 

جسمی و روانی  سلامتی شهرها علاوه برگذراندن اوقات فراعت ساکنین، تاثیری مهمی در  روزانه در روییاده: پمقدمه

 توانند کمک بسزایی به شهروندان نماید.روی میبنابراین انتخاب و تعیین مناسبترین مسیر پیاده .داردآنها بهمراه 

تحلیلی با هدف کابردی تنظیم و اطلاعات به  -این پژوهش از نوع پیمایشی و با رویکردی توصیفی :داده و روش

 و بوده شهروندان شهر سیرجان آماری، جامعۀساخته به دست آمده است. صورت میدانی و با استفاده از پرسشنامۀ محقق
، پیشنهاد روشی است که هر پژوهش حاضردر همین راستا، هدف از انجام   است. شده برآورد نفر 510 نمونه حجم

شهروند ساکن در شهرها، برای انتخاب مسیری برای پیاده روی با در نظر گرفتن پارامترهای موردنظر خود بتواند 
 ید. در روش ارایه شده، از تصمیم گیری چند معیاره و سیستم اطلاعات مکانی استفاده شده است. براحتی انتخاب نما

توان در نظر گرفت، عوامل اجتماعی هستند که  روی در شهرها میپیادهمعیارهایی که برای انتخاب مسیر : هایافته

فاصله  -2فاصله از مراکز تفریحی، بهداشتی و استراحتی  -1ها را در پنج گروه طبقه بندی نمود که عبارتند توان آنمی
نسبت کاربری های غیر مسکونی به کل کاربری های موجود در معیار  -4 مسیر بودن ایمنمعیار  -3از فضای سبز 

و روش وزندهی  گیری چندمعیارهها بوسیله تصمیم. تجزیه و تحلیل دادهمسیر شلوغی جمعیت درمعیار  -5 مسیر
وسیله تحلیل سلسله مراتبی و تاپسیس، در تحقیق حاضر، نشان داد که از بین معیارهای در نظر گرفته شده معیارها ب

نسبت کاربری های غیر مسکونی به کل کاربری تراکم فضای سبز و معیار ایمن بودن مسیرها(، بیشترین و معیارهای )
 ص داده است.کمترین وزن را به خود اختصا ،شلوغی جمعیت  و تراکممعیار  ها و

تواند راهنمای مناسبی برای انتخاب مسیر یا خیابانی توان نتیجه گرفت که روش معرفی شده میمی: گیرینتیجه

 روی و تفریح  ساکنین شهرها طبق معیارهای مد نظرآنها باشد.برای پیاده

های اطلاعات روی در شهرها با  رویکرد معیارهای اجتماعی با استفاده ار سیستم(. معرفی روشی برای انتخاب مسیر پیاده1403نیا کرانی، عبدالرضا )کاظمی استناد:

  :82024.211JUSG./10.22103 http//doi.org/ DOI  .67-84(، 1) 11 یای اجتماعی شهری،جغرافمکانی)مطالعۀ موردی: شهر سیرجان(. 
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 مقدمه

زندگی ساکنین در   محیط کیفیت کاهش شهرها که موجب در نقلیه وسایل ازدیاد و شهرنشینی رشد با توجه به
داده  سامان را مشکلات این حدودی تا توانمی روی در این مناطق،پیادهانتخاب مسیرهای مناسب  است، با شهرها شده

 شروع با(. 85: 1397 و همکاران، )یزدانیو همچنین سلامت ساکنین آنها را از لحاظ جسمی و روانی نیزتامین نمود
 و نقش از »اتومبیل با مناسب شهر «تئوری  شدن مطرح ویژه به و مدرنیسم تفکر حاکمیت آن دنبال به و صنعتی انقلاب
 از دست داد شهری فضای در را خود اولویت و جایگاه پیاده، شخص مرور به و شد کاسته رویپیاده فضاهای اهمیت

(Abbaszadegan, 2004: 40) .بیشماری مانند  مشکلات و مسائل بروز سبب دنیا شهرهای از بسیاری در روند این
(. همچنین 56 :1389 کسری، جام و قربانی(شهری شده است مراکز هایفعالیت افول طبیعی، منابع و امکانات تضییع
 شهری فضاهای نابودی شهر، سطح در انسانی مقیاس رفتن از بین باعث نیز نقلیه وسایل ازدیاد و شهرنشینی رشد امروزه

 و ایمنی رفتن بین از معابر، شبکه در تصادفات میزان افزایش و مراکز شهری در تراکم افزایش چهره، به چهره ارتباطات و
 در روپیاده احداث با توانمی و شهری شده پایدار توسعه به دستیابی پیاده برای عابر ارزش کاهش پیاده، عابرین امنیت
 Wasfi) نمود اقدام نیز گردشگر جذب ترافیک، در از گشایی گره و شهروندان برای مسیر مطلوب کردن بر علاوه شهرها

et a l, 2016: 7)پتانسیل سنجش و به شناخت که است اقداماتی از گردشگری، یکی روی جهتراحی مسیرهای پیاده. ط-

در مرکز شهرها که اکثر مردم  نیز تمایل دارند  "مخصوصا( Taylor, 2015: 33) انجامدیکدیگر می مردم با ارتباط و ها
 از وآگاهی مسیرها با گردشگران آشنایی و شناخت همچنین (.Millard-Ball, 2018: 7)روی را انتخاب کنند پیاده

 در انسان هایاز ترس یکی شناختی،روان لحاظ به چراکه دهد؛می وی انگیزه به راه پیمودن برای رو، پیش رخدادهای
 هایدر مکان روها نیزپیاده احداث اینرو، (. از207: 1400 همکاران، و طالبی( شدن است گم از ترس جدید هایمحیط
 است. ضروریات از شهرها شلوغ

 برای پیشنهادی مسیرهای و انتخاب شناسایی سپس و شناسایی معیارها ابتدا در پژوهش اصلی هدف راستا این در
روی با تعداد زیادی معیار ترین مسیر پیادهتعیین مناسب .است شهری محیط کیفیت بهبود راستای در شهرها روی درپیاده

رسد. به عبارت دیگر، در نظر گرفتن روابط که ممکن است با هم در تناقض یا به هم وابسته باشند دشوار به نظر می
سازد. گسترش شهرها و ناممکن یا بسیار مشکل می های سنتی راافزاید و استفاده از روشها بر دشواری کار میدرونی آن

ها به دلیل افزایش جمعیت و شهرنشینی موجب افزایش تقاضا برای خدمات مختلف، از جمله افزایش بیشمار ساکنان آن
 یابی ماهیت مکانی دارند و به منظورروی( شده است. برخی از معیارهای مورد استفاده جهت مکانتفریح و سرگرمی )پیاده

، هستیم. یکی از 1های چند معیارههای مکانی از جمله تحلیل تصمیم گیریها نیازمند استفاده از تحلیلتعیین آن
های چندگانه و تضاد و وابستگی معیارهاست)زندی و های ممکن و معیارگیری مکانی تعداد زیاد گزینهمشکلات تصمیم

گیری چند این مسائل نقشی پر اهمیت دارد و استفاده از تصمیم های اطلاعات مکانی در حل(. سیستم248:1400پهلوانی،
 (. Malczewski, 2006: 704) ها افزایش یافته استمعیاره مبتنی بر این سیستم

روی برای یک خانوار ساکن در مسیرهای مناسب پیاده بندیاولویت حاضر، انجام پژوهش از مبنا هدف بر همین
کیلومترمربع بوده  48رو، دارای مساحتی حدود ی تحقیق پیشبعنوان منطقه مورد مطالعه سیرجان شهر باشد.ها میشهر

متر مربعی  48008700غربی استان کرمان واقع شده است. بر اساس نقشه طرح تفصیلی این شهر، از مجموع ودر جنوب
درصد(  22/30مترمربع ) 14508200درصد( کاربری معابر یا فضای خالی و  8/33متر مربع)  16231882شهر سیرجان 

های کرمان، بین استان ی چهار راههایی است که در مسیراز جمله شهرسیرجان  آن با کاربری مسکونی اشغال شده است.
منطقه  گهر وگل سنگ آهن معدن مانندوجود معادن بزرگی  و به صنعتی بودن توجه با بوده و فارس، هرمزگان و یزد

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
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است. همچنین  روز افزون این شهر شده باعث رشد و بودهایی است که مهاجر در آن زیاد از جمله شهره، ویژه اقتصادی
 و شهری  -روستا هایقبیل مهاجرت از عواملی خاطربه و کرمان استان شهرهای از یکی عنوانبه سیرجان شهر

 مواجه شهری مناطق از برخی در برنامهبی فیزیکی رشد با نظایر اینها، و شهر محدودۀ به اطراف روستاهای پیوستن

 اقتصادی، آزاد شدن منطقۀتبدیل دلیلبه روستاییان و کار نیروی مهاجرت چون دلایلی به شهراین  از سویی است. بوده

تقاضا برای گذراندن اوقات  نتیجه در و حد جمعیت از بیش رشد و غیره شاهد شهری جمعیت طبیعی رشد افزایش
بنابراین تحقیق حاضر با هدف بهبود نتایج انتخاب  .را برای ساکنان بدنبال داشته است هاخیابانروی در فراغت مانند پیاده

دهی عینی و مبتنی بر دانش های وزنهای اطلاعات مکانی و روشروی، با استفاده از تلفیق سیستممسیرهای پیاده
شده است. در این تحقیق از روش تحلیل سلسله  ی نوین مکانی، انجامهگیری چند معیارهای تصمیمخبرگان با الگوریتم

های( منطقه مورد مطالعه جهت انتخاب )خیابان بندی مسیرهایمراتبی به منظور تعیین وزن معیارها و سپس برای اولویت
وع روی، از روش تاپسیس استفاده گردیده است. در ادامه، ابتدا تعدادی از مطالعات مرتبط با موضترین مسیر پیادهمناسب

ی اجرای تحقیق تشریح شده و در نهایت، نتایج، مورد بحث و ارزیابی تحقیق بررسی و سپس مبانی نظری و شیوه
  اند.قرارگرفته

 پیشینۀ نظری

 فرهنگی، نظر نقطه از را ایویژه و مهم نقش شهری عمومی فضاهای عنوان به زمان گذر در شهری هایخیابان
 زمانی و فکری مقاطع در و مختلف هایدوران در خیابان جایگاه و نقش .کنندمی ایفا شهرسازی و اجتماعی سیاسی،
 تعاملات بروز مکان اخیر هایدوران در و فرهنگی و حکومتی هایاندام عرض تا گرفته تردد و جابجایی نقش از متفاوت،
 بدون مستمراً اعصار طی در آنچه خیابان مختلف عملکردهای وجود .است گرفته خود به متفاوتی هایچهره اجتماعی

 و دلپذیر به مردم حضور و است شهر ساکنان تمام به متعلق که است خیابان فضای بودن عمومی است باقی مانده تغییر
 فرهنگی و اجتماعی از برخوردهای مهمی بخش که بپذیریم اگر واقع کند. درمی کمک عمومی فضای این سرزنده بودن

 غیر شهر فرهنگی و اجتماعی هایتقویت بنیان در پیاده فضاهای نقش صورت آن در افتد،می اتفاق شهری فضاهای در
 را و سرزندگی شور توانندمی که هستند اجتماعی نقش حد بالاترین با معابری هاراهپیاده میان، این نماید. درمی انکار قابل

 را مراکز شهری پایداری نتیجه، در و کنند تشویق شهر در داوطلبانه حضور به را مردم آورده، شهرها مرکزی مناطق به
 است. محیط در انسان جاییجابه شکل ترینضروری و ترینقدیمی ترین،طبیعی پیاده همچنین حرکت .کنند تضمین

 هاارزش کشف و زندگی تحرک و شور احساس و هافعالیت و هامکان مشاهده برای امکان ترینهم مهم هنوز روی،پیاده
 دهدمی اجازه بنابراین، و دارد محیط به را نزدیکی بیشترین رویپیاده آید.می شمار به شهری محیط نهفته در هایجاذبه و

 دریافت و محیط به تعلق احساس فضایی، هویت ادراک نظر از پدیده باشد. این ترمنسجم خاطرآوردن، و به تفسیر فرآیند
 از بسیاری برای عملی و علمی حلی راه روها در شهرها،ایجاد پیاده است. از سویی برخوردار اساسی از اهمیت زیبایی

 آلودگی، زندگی، کیفیت افت فیزیکی، و اقتصادی هایموقعیت تخریب با توانندکه می هستند شهری مراکز حاد مشکلات
 حد بالاترین با معابری روها،. پیاده(89: 1397 )یزدانی و همکاران، کنند شهر مبارزه مرکز از متوسط طبقه کوچ و تراکم
 به دهیسرویس منظور به موتوری تنها نقیله وسایل از و بوده پیاده عابر با کامل تسلط آنها در که انداجتماعی نقش

 یک پتانسیل باب این در باشند.جمعی می فعالیت بروز برای ابزاری روها،پیاده شود.می استفاده معبر در جاری زندگی
 گذران ملاقات، خرید، زندگی، حضور مردم، برای مصنوع محیط مطلوبیت میزان پیاده، افراد وسیله به استفاده برای مکان
 و امنیت توانندمی توانایی و سن با هر آن ساکنان که است مکانی پیاده است. پهنه پهنه یک در آن از بردن لذت و اوقات

 احساس نیز آمد و شد و از تجهیزات استفاده در بلکه فراغت هنگام در تنهانه را، رویپیاده در جذابیت و تناسب راحتی،
 (.97: 1391 )عباسزاده و تمری، کنند
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 خاصی فیزیکی هایمولفه و هاشاخص دارای باید شود تبدیل مدار پیاده محیطی به که آن برای شهری محیط یک
 هاشاخص این مهمترین از گردد. تبدیل سرزنده و انگیز خاطره ایمن، متمایز، فضایی به کنندگان استفاده ذهن در باشد که

 عنوان به معیار را 16نوزی ای سن دیه گو اشاره نمود. دامریزی منطقههای دام نوزی و سازمان برنامهشاخص به توانمی
 های( و شاخص 84: 1389است )کاشانی جو،  نموده مطرح راه پیاده یک نگهداری و توسعه ایجاد، اصلی هایشاخص
 راستا، این (. در17: 1394 ،)صدیق شوندمعیار ختم می 9روها به پیاده ایجاد در گودیهسن هایمنطق ریزیبرنامه سازمان

 موارد برخی در ها شاخص این اینکه به با توجه و باشدمی دیگر کشورهای به مربوط که شده ارائه هایشاخص به توجه با
 تا شده سعی پژوهش این در شود. لذامی آنها احساس نمودن محلی به نیاز و بوده بیگانه ایرانی جامعه و کالبد فرهنگ، با

 اخص در و اعم طور به کشور شهرهای برای زمانی باشد و مکانی شرایط با متناسب که استفاده قابل و مفید معیارهای
 هایشاخص توانمی رویمسیر پیاده ترینمناسب انتخاب با رابطه دربنابراین شود.  تعریف منطقه مورد مطالعه برای

 های اصلی شهر،دسترسی به معابر و خیابان ها(،انداز مسیر) وجود فضاهای سبز و پارکچشم شاخص جمله از متفاوتی
 او و شودمی مشکل فرد برای مسیر معیارها، انتخاب این به توجه با ایمنی مسیر و نوع پوشش مسیر را در نظر گرفت که

 که دارند وجود رویدر انتخاب مسیر پیاده متناقضی اغلب و مختلف کند. بنابراین معیارهایدانی میدچار سرگر را
 جهت مناسبی رویکرد معیاره مکانی چند گیریبنابراین تصمیم است. کرده سخت خیلی را حوزه این در گیریتصمیم
باشد که می روی در شهرهاترین مسیر پیادهمتناقض مانند انتخاب مناسب و معیارهای گوناگون با مسائل بندیاولویت

های چند معیاره مکانی گیریهایی که در تصمیمتوان از این روش در حل چنین مسائلی استفاده نمود. یکی از روشمی
 رو استفاده گردیده است.است که در تحقیق پیش 1رود روش تاپسیسها بکار میبرای تلفیق نتایج معیار

 ها می پردازد. در این روش ازاست که به رتبه بندی گزینه معیاره چند گیریتصمیم روشهای روش تاپسیس یکی از
استفاده شده است. حل ایده آل چنان چه از اسم آن پیداست، آن ” شباهت به حل ایده آل“و ” حل ایده آل“دو مفهوم 

. به شد حلی است که از هر جهت بهترین باشد که عموما در عمل وجود نداشته و سعی بر آن است که به آن نزدیک
آل و ضد ایده آل، فاصله آن طرح )یا گزینه( از حل ایده آل و منظور اندازه گیری شباهت یک طرح )یا گزینه( به حل ایده 

شود. سپس گزینه ها بر اساس نسبت فاصله از حل ضد ایده آل به مجموع فاصله از حل ایده ضدایده آل اندازه گیری می
عنوان یک را به  m با گزینه های چند معیاره یک مساله تاپسیس شوند.آل و ضد ایده آل ارزیابی و رتبه بندی می

. روش مبتنی بر این مفهوم است که گزینه (1)شکلکندبعدی مشاهده می n در فضای m سیستم هندسی با نقاط
. ایده آل داشته باشد ترین فاصله از راه حل منفیایده آل و طولانی جایگزین باید کمترین فاصله را از راه حل مثبت

سپس روش  کردهیده آل را تعریف  آل و دوری از راه حل منفیشاخصی به نام شباهت با راه حل مثبت ایده تاپسیس 
 (27: 1399 ،)طالعی انتخاب می کندایده آل را  جایگزین با حداکثر شباهت به راه حل مثبت

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1 - Topsis 

https://sanaye20.ir/%d8%b1%d9%88%d8%b4-%d8%aa%d8%b5%d9%85%db%8c%d9%85-%da%af%db%8c%d8%b1%db%8c-%da%86%d9%86%d8%af-%d9%85%d8%b9%db%8c%d8%a7%d8%b1%d9%87-madm/
https://sanaye20.ir/%d8%b1%d9%88%d8%b4-%d8%aa%d8%b5%d9%85%db%8c%d9%85-%da%af%db%8c%d8%b1%db%8c-%da%86%d9%86%d8%af-%d9%85%d8%b9%db%8c%d8%a7%d8%b1%d9%87-madm/
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 ساختار ماتریس تصمیم در رتبه بندی گزینه ها در روش تاپسیس -1شکل

  :از عبارتند روش این زیربنایی مفروضات

 از اعم معیار مطلوبیت دیگر عبارت به. باشد کاهنده یا و افزاینده یکنواخت، طور به باید معیار هر مطلوبیت –الف 
همواره افزاینده با کاهنده است. معیارها باید به طور یکنواخت کاهنده یا افزاینده باشند تا  آن مقدار تغییر با کمی یا کیفی

 .زش آن را، ضد ایده آل تلقی کردبتوان بهترین ارزش موجود آن را، ایده آل و بدترین ار

معیارها باید به گونه ای طرح شوند که مستقل از همدیگر باشند )مستقل بودن به معنی عدم وجود روابط درونی  -ب
 .(می باشد

از آن جا که نرخ تبادل بین معیارها معمولا مقداری غیر از واحد است، فاصله گزینه ها از حل ایده آل و ضد ایده  -ج
 .صورت فاصله اقلیدسی محاسبه می شودآل به 

 به شرح ذیل است:مزایای همچنین روش تاپسیس دارای 

  .تصمیم گیری در صورت وجود معیارهای مثبت و منفی )حتی توام با هم در یک مساله( امکان پذیر است
معیارهایی هستند که جنبه معیارهای مثبت معیارهایی هستند گه جنبه سود دارند مثل کیفیت کالا و معیارهای منفی 

 .ضرر دارند مثل سختی کار

  روش قابل توجهی معیار را مورد بررسی قرار داد در حالی که دربرای تعیین بهترین گزینه می توان تعداد 

 .عملا و ذاتا در این زمینه محدودیت هایی وجود دارد ایتحلیل شبکه یا روش مراتبی سلسله تحلیل

  تعداد زیادی گزینه و معیار به خوبی پاسخگو استاین روش ساده و دارای سرعت مناسب است و برای. 

  کمی کرد و تصمیم گیری با وجود معیارهای در روش تاپسیس به راحتی می توان معیارهای کیفی را
 .کیفی و کمی میسر است

  خروجی سیستم به صورت کمی است و علاوه بر تعیین گزینه برتر، رتبه سایر گزینه ها به صورت عددی
 .بیان می شود. این مقدار عددی همان نزدیکی نسبی است که پایه قوی این روش را بیان می کند

  های ریاضی مناسب است. این روش با فاصله ها سروکار دارد. تاپسیس گزینهروش تاپسیس، دارای پایه-

-ای را که بیشترین فاصله از بدترین گزینه و کمترین فاصله از بهترین گزینه دارد، به عنوان گزینۀ بهینه انتخاب می

 .اردبرتری د گیری چند معیارهتصمیم هایاش، بر سایر روشکند و به همین دلیل و پایۀ ریاضی

 دارد که این روش از  چند معیارهگیریتصمیم هایروش تاپسیس برتری دیگری نسبت به بعضی از روش
گیری دخالت داده می شود و هیچ وزنی در روش های جبرانی است. یعنی وزن تمامی گزینه ها و معیارها در تصمیم

 .شوداین روش نادیده گرفته نمی

 

https://sanaye20.ir/%d8%a2%d9%85%d9%88%d8%b2%d8%b4-%d8%b1%d9%88%d8%b4-ahp-%d8%a8%d8%a7-%d9%85%d8%ab%d8%a7%d9%84/
https://sanaye20.ir/%d8%a2%d9%85%d9%88%d8%b2%d8%b4-%d8%b1%d9%88%d8%b4-ahp-%d8%a8%d8%a7-%d9%85%d8%ab%d8%a7%d9%84/
https://sanaye20.ir/%d8%a2%d9%85%d9%88%d8%b2%d8%b4-%d8%b1%d9%88%d8%b4-ahp-%d8%a8%d8%a7-%d9%85%d8%ab%d8%a7%d9%84/
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 پیشینۀ عملی

 اروپایی، با شهرهای در گردد.می بر 1940 دهه اواخر به ها راهپیاده و پیاده حرکت ساماندهی به عملی و جدی توجه

 اجتماعی احیای و کهن هایبافت از حفاظت برای و اتومبیل تسلط از شهرها تاریخی هایمحدوده ساختن خارج هدف

 به گرایش بازگشت 1960 دهه اوایل در آمریکایی، شهرهای (. در44: 1380 )حبیبی، شد اجرایی و مطرح شهری، مراکز

 مرکز در مقاصد تجاری با همسو بیشتر که گرفتند مال شکل نام با ایپیاده هایخیابان و گرفت قوت شهری مراکز

 دنبال به بعدها .بود شهرها در گردش و خرید برای مطلوب هایمحیط ایجاد شانهدف حال، عین در و بودند شهرها

 نسبت را خود اروپایی دیدگاه شهرهای مراکز به توجه با شهری ریزانبرنامه از ایعده فزاینده، نشینیحومه از گردانیروی

 هدف با پیاده گسترش فضاهای و گرفت قوت شهری مراکز به بازگشت گرایش و دادند تغییر شهر بالقوه هایپتانسیل به

 اهداف تدریج، به این گرایش بعد هایسال در اما گردید آغاز فروشی خرده خدمات تسهیل و خرید مراکز اقتصادی احیای

  (.86: 1397 )یزدانی و همکاران، کرد پیدا تریوسیع اجتماعی

ریزی عابر پیاده ریزی حرکت عابر پیاده در آمریکا، به هفده معیار برنامه(، در تحقیقی با عنوان برنامه2011)1استانگل

-های مورد نیاز پیادهها، کاربریگذار را، پیوستگی شبکه عابر پیاده، زیر ساختاشاره کرده است. وی مهمترین عوامل اثر 

 هایاز ویژگی نیز( 2019) و همکاران 2کند. سوها، معرفی میها، اتصال به شبکه حمل و نقل عمومی و اختلاط کاربری

 دهیسرویس قابلیت بودن، مناسب قابلیت دسترسی، اتصال، چون هاییشاخص کنار در را رویپیاده مطلوب مسیر یک

 به را مقصد و مبدأ و کرده حفظ هاکاربری انواع با را خود پیوستگی دانند کهمی یکنواخت ایشبکه بودن، درک قابل و

-به انسان گیرد، قرار ها مدنظرراهپیاده طراحی در باید که عنصری تریناساسی کند. آنها بیان کردند که،می متصل هم

در  نقل و حمل نوع ترینارزان و پایدارترین ترین،روی سالمپیاده . درواقع، است مدارپیاده شهرهای اصلی محور عنوان

 برای مناسب محیطی باید رویپیاده انتخاب به شهروندان بیشتر ترغیب برای که است حالی در این است؛ دسترس

 شهری فضای سبزراه بین رابطه بررسی به پرسشنامه ابزار از استفاده ( با2021) و همکاران3هیوئی کرد. کوئین مهیا آنها

پرداختند. آنها نتیجه گرفتند که  شهر گوانگدونگ در دانشجویان بین در سواریدوچرخه رفتار بروز و فعالیت افزایش و

وجود داشته  شهری تردد در گراییناکارآمدی یکجانبه و شهری نقل و حمل مسیرهای دیگر با هاراهپیاده متقابل ارتباط

 نظر مد شهریدرون نقل و حمل ریزیبرنامه در و گیرد بر در را دیگر ترددها انواع برای ریزیبرنامه باید پیاده تردد و

های مرکز شهر راه سازی خیابانسنجی پیاده(، با عنوان امکان1392) مصمم محمدیان و صرافی، تحقیق نتایج گیرد. قرار

 مشکلات و بوده محور خودرو همدان شهری ریزی برنامه ی گذشته الگویطی چهار دهه همدان، نشان داده اند که در

 باز جهت در حرکت و مشکل این جویی چاره است. پی داشته در را شهر مرکز اکولوژیکی هایناپایداری و ترافیکی

 تدریجی سازی راه پیاده سپس و خودرومحور نقل و ریزی حملبرنامه الگوی بر غلبه نیازمند ابتدا شهر، مرکز آفرینی

ها در شهرها را از نظر دیدگاه دینی روییای، مسیر پیادهدر مطالعه (1393 ( وزیری .باشدمی همدان شهر مرکز هایخیابان

رو سازی در شهر اردبیل با تاکید بر ارتقاء تحقیقی با عنوان امکان سنجی پیاده1394بیان نموده است. صدیق در سال 

 از آنها، برداشت در پرسش، مورد سواد افراد میزان و عی را انجام دادند.  نتیجه این مطالعه این بود که سنامنیت اجتما

 در بیشتری تاثیر زیست محیط نقل و و حمل شهری، خدمات معیارهای اینکه و است بوده گزار تاثیر رو پیاده کیفیت

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1 - Stangl 
2 - Su 
3 - Qinhui 
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رو در شهر سرعین را (، مسیرهایی برای ایجاد پیاده1397همکاران)دارند. یزدانی و  آن از کنندگان استفاده و محیط کیفیت

( در پژوهشی به 1398گیری چند معیاره شناسایی کردند. اخگری سنگ آتش و همکاران )های تصمیمبا استفاده از روش

شهرهای روی یابی به اقدامات، مسیرهای پیادهبندی کیفیت بصری و ماتریس دستهای طبقهکمک دستور تحلیل روش

شناختی مسیرهای پیاده بود. ترین معیارهای زیباییمشهد و گرگان را ارایه نمودند. هدف از تحقیق آنها شناسایی مهم

ترین معیارهای تاثیر گذار بر ارجحیت مسیر های اساسی در شناسایی مهممولفه  ای( در مطالعه1400) بروعنی و همکاران

روی، ارتقای به این نتیجه رسیدند که می توان جهت بهبود سیمای مسیرهای پیادهروی را تحلیل نمودند. آنها پیاده

بندی مسیرها مورد استفاده قرار گیرد. وطن کیفیت آنها، جذب گردشگر بیشتر و ارایه چارچوبی برای انتخاب و طبقه

روی کلان شهر یرهای پیادهدر پژوهش خود معابر گذر فعال پیاده به منظور بهسازی مس 1401پرست و همکاران در سال 

ی آنها نشان داد که نحوه بکارگیری مدل مشهد را با استفاده از ابزار تحلیل شبکه شهری  بررسی نمودند. نتیجه مطالعه

ریزی و های شهری برای مدیریت، برنامهها و کاربریی شهری در ارزش گذاری و وزندهی ساختمانتحلیل شبکه

 شهری بهره برد.سیاست گذاری طرح حای کلان 

 یا و روهاپیاده ایجاد سنجیامکان خصوص در تحقیقات بیشتر که بیان کرد توان می مذکور پیشینه به با توجه

 که حالی در است، شده استفاده آماری روشهای از خصوص این در و اندبوده سازی راهپیاده کیفیت بهبود موثردر معیارهای

 های تصمیم گیریمدل از کشور شهرهای در رو پیاده ایجاد در موثر عوامل تعریف و شناسایی بر علاوه این تحقیق در

 گردیده است.  استفاده روی شهروندانمسیرهای پیاده اولویت بندی برای معیاره مکانی چند

 شناسیها و روشداده

است، به این معنا تحلیلی و همچنین میدانی  -روش پژوهش حاضر از نظر هدف کاربردی و از حیث روش، توصیفی
آوری گردید و سپس با کمک تحقیقات میدانی به توصیف و تحلیل ای، اطلاعات اولیه جمعکه با مراجعه به منابع کتابخانه

ای،  جهت به گیری اقدام شده است. به عبارت دیگر در کنار تحقیقات کتابخانهمطالب گردآوری شده و در نهایت نتیجه
روی در شهر سیرجان مورد های مطرح شده در مورد انتخاب مسیرهای مناسب پیادهنظریهها و تایید رساندن فرضیه

بررسی قرار داده شده است تا از نزدیک صحت مطالب نظری ذکر شده لمس شود و اطلاعات تکمیلی از طریق مشاهده و 
 آوری شود. مراحل انجام این تحقیق در ادامه ارایه گردیده است:مصاحبه جمع

 مراحل انجام تحقیق -1جدول

 مراحل انجام تحقیق

 برداشت، گردآوری  و تهیه داده ها ، سخت افزار و نرم افزار های مورد نیاز

 تهیه و تکمیل جدول توصیفات نقشه های مورد نیاز

  اطلاعات مکانیسیستم ترسیم و تهیه نقشه های معیارهای  در نظر گرفته شده با استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی در 

 رویاستفاده از روش تاپسیس برای  تعیین اولویت مسیرهای پیاده

 ترسیم نقشه نهایی مسیرهای اولویت بندی شده در منطقه مورد مطالعه

های هوایی با برداری زمینی و فتوگرامتری)ازعکسهای اولیه معابر بروش نقشهابتدا نقشه بر این اساس
ها ویرایش و خطاها از شهر سیرجان استفاده شده است( تهیه گردید و سپس نقشه1386ل مربوط به سا 1:5000مقیاس

 ترسیم ویرایش، برداشت، مراحل انجام از پس فوق هاینقشهاند. ذخیره شده Geodatabaseآنها حذف و بصورت فرمت 

تبدیل نموده و در مرحله   نیازمورد آنها را  به فرمت ، UTMجهانی  مختصات سیستم به آنها مختصات سیستم تغییر و
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بعد از تهیه اطلاعات طراحی شد.  معابر شهری منطقه مورد مطالعه و توپولوژی 1بعد، بانک اطلاعاتی زمین مرجع
به هدف تحقیق حاضر که معابر درمنطقه مورد مطالعه پرداخته شد، با توجه  2توصیفی آوری اطلاعاتگرافیکی به جمع

اطلاعات توصیفی یا معیارهایی که بیشتر رویکرد  ای شهروندان در منطقه مورد مطالعه استروی برانتخاب مسیر پیاده
معیار  مسیر، بودن ایمنمعیار فاصله از فضای سبز، فاصله از مراکز تفریحی، بهداشتی و استراحتی،  قبیل از اجتماعی دارند،

 وارد پیشنهادی مسیر شلوغی جمعیت درو معیار  های موجود در مسیرنسبت کاربری های غیر مسکونی به کل کاربری

مسیر از کل  10گردید. ابتدا معیارهای مورد نظر با استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی وزندهی و مکانی  داده پایگاه
روی در منطقه مورد مطالعه خیابان های شهر سیرجان انتخاب گردید و سپس از روش تاپسیس مسیرهای مناسب پیاده

 یت بندی شدند.اولو

 قلمرو پژوهش
کیلـومتر  18481کیلومتری جنوب غربی کرمان واقع شده است.  این شـهر بـه وسـعت  180شهر سیرجان در فاصله 

دقیقـه  25درجـه و  29دقیقـه طـول شـرقی و  32درجه و  55متر از سطح دریای آزاد در موقعیت  1766مربع و با ارتفاع 
، هرمزگـان و دارا هـای کرمـان، فـارس نسیرجان بعلت موقعیت چهارراهی بین استاعرض شمالی واقع شده است. شهر 

بودن معادن آهن و مس، دومین شهرستان مهم استان کرمان است. بنابراین از آنجـایی کـه منطقـه مـورد مطالعـه جـزو 
روی از مسائل مهمـی اسـت گیرد و مهاجر پذیر است، گذراندن اوقات فراغت با پیاده معدنی قرار می –شهرهای صنعتی 

روی می تواند کمک شایانی به سـاکنین ایـن که ساکنین این منطقه با آن روبرو هستند و معرفی مسیرهای مناسب پیاده

 .بیانگر موقعیت منطقه مورد مطالعه است 2شهر داشته باشد. شکل شماره 

 
 موقعیت منطقه مورد مطالعه)شهر سیرجان( -2شکل 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1-  Geodatabase 
2-  parcel ownership data 
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 هایافته

فاصله فاصله از مراکز تفریحی، بهداشتی و استراحتی، اضر ابتدا معیارهای مد نظر برای ساکنین شهری )در تحقیق ح

و معیار  های موجود در مسیرهای غیر مسکونی به کل کاربرینسبت کاربریمعیار  مسیر، بودن ایمنمعیار از فضای سبز، 

های رستری معیارهای ابتدا نقشهکه قصد انتخاب مسیری مناسب در منطقه مورد نظر را دارند،  (مسیر شلوغی جمعیت در

وزندهی  (AHP)سپس این معیارها با استفاده از روش تحلیل سلسله مراتبی (.7و 3،4،5،6های ) شکل مورد نظر تهیه شد

(. در نهایت از روش تاپسیس مسیرهای 9لهای شهر سیرجان پیشنهاد گردید)شکمسیر مناسب در بین تمام خیابان 10و 

 (.10)شکل روی در منطقه مورد مطالعه اولویت بندی شدندمناسب پیاده

 
 )ترسیم، نگارندگان( نقشه معیار فاصله از مراکز تفریحی، بهداشتی و استراحتی  -3شکل

 

 
 فاصله از فضای سبز )ترسیم، نگارندگان(نقشه معیار   -4شکل
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 )ترسیم، نگارندگان( مسیر بودن ایمننقشه معیار   -5شکل

 
 نسبت کاربری های غیر مسکونی به کل کاربری های موجود در مسیر )ترسیم، نگارندگان(معیار نقشه    -6شکل

 
 )ترسیم، نگارندگان( مسیر شلوغی جمعیت درنقشه معیار   -7شکل
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اقدام  AHP، با استفاده از فراخوانی ماژولARC GIS نرم افزار های رستری معیارهای انتخابی، دربعد از تهیه نقشه

به تعیین ماتریس مقایسه زوجی معیارها و تعیین وزن معیارهای مورد نظر گردید. سپس با استفاده از دو گام در ماژول 

AHP  به نموده است.های هر معیار را محاسبدست آمده که وزن 8و تنظیمات مورد نیاز این برنامه، جدولی مطابق شکل 

 
 )ترسیم، نگارندگان(تعیین ماتریس مقایسه زوجی و تعیین وزن معیارها  -8شکل

و قابل قبول بودن نرخ ناسازگاری ، نقشه نهایی مسیرهای   AHPدر ادامه با توجه به نتایج بدست آمده از ماژول  

 تهیه گردید. 9ابق شکل مسیر یا خیابان در منطقه مورد مطالعه بود ، مط 10پیشنهادی که در حدود 

 
 )ترسیم، نگارندگان(نقشه مسیرهای پیشنهادی در منطقه مورد مطالعه بر اساس وزندهی تحلیل سلسله مرانبی  -9شکل

برای اولویت بندی مسیرها و انتخاب یک مسیر توسط ساکنین منطقه مورد مطالعه، از روش تاپسیس استفاده شد. در  
 است:ادامه، روش کار ارایه گردیده 

 هفت مرحله زیر انجام شده است. تاپسیسروی با روش برای اولویت بندی مسیرهای پیاده
 تشکیل ماتریس تصمیم: -1

ی در منطقه مورد مطالعه و وزن های محاسبه شده AHPمسیر انتخاب شده به روش  10در این مرحله با استفاده از 
 تهیه گردید.  2هر یک ار معیارهای مورد نظر در تحقیق، ماتریس تصمیم مطابق جدول

 ماتریس تصمیم دراولویت بندی خیابان ها برای پیاده روی - 2جدول 
فاصللله از مراکلل   شلوغی مسیر

 تفریحی، بهداشتی

نسللبت کللاربری  ایمن بودن مسیر

های غیر مسکونی 

 به کل کاربری ها

فاصللله از فیللای 

 سب 

 معیارها

 وزن معیارها 25/0 15/0 25/0 2/0 15/0

Volume Distance Distance Non-Res Distance  شماره و نام

 خیابان

ــاض  5 35/0 16 20 15 ــهید فی  1ش
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 بخش

 2 بنفشه 9 11/0 432 19 12

ـــال  21 27/0 57 46 97 ـــید جم س
الـــدین اســـد 

 آبادی

3 

 4 شهید چمران 7 16/0 31 51 110

 5 گلیم 8 04/0 14 32 22

ســـید احمـــد  10 2/0 26 41 17
 خمینی)ره(

6 

شــهید نصــیری  210 61/0 123 302 191
 شمالی

7 

 8 قائم 6 06/0 37 15 116

 9 امام خمینی)ره(  206 1 10 49 256

 10 دکتر باستانی 64 12/0 34 46 51

 تشکیل ماتریس بی مقیاس:-2

است و برای بی بعد کردن ماتریس تصمیم  معیاره چند گیری تصمیم بی مقیاس سازی یکی از گام های مهم در
 :استفاده می شود. روش های مختلفی برای بی مقیاس سازی استفاده می شود که عبارتند از

 بی مقیاس سازی مستقیم 

  (اقلیدسی)بی مقیاس سازی نرم 

 بی مقیاس سازی خطی 

 بی مقیاس سازی فازی 

کمک نرم اقلیدسی به یک ماتریس بی مقیـاس تبـدیل گردیـده در تحقیق پیش رو ماتریس نرمال تصمیم گیری به 
روی تمامی عناصر ماتریس تصـمیم گیـری، مـاتریس بـی مقیـاس تشـکیل  1ی (. بعبارتی با اعمال رابطه3)جدول است
 شود:می

 :1رابطه 

𝑛𝑖𝑗 =
𝑟𝑖𝑗

√∑ 𝑟^2𝑖𝑗𝑚
𝑖=1

,       (i=1,2,……..m) , (j=1,2,……..n) 

 
 2مقیاس شده با نرمماتریس تصمیم بی -3جدول 

فاصلللله از مراکللل   شلوغی مسیر

 تفریحی، بهداشتی

نسبت کاربری های  ایمن بودن مسیر

غیر مسکونی به کل 

 کاربری ها

  فاصله از فیای سب 

0.039986 0.061979 0.034938 0.271261 0.016536 1 

0.031989 0.05888 0.943339 0.085253 0.029765 2 

0.258575 0.142552 0.124468 0.209258 0.069451 3 

0.293229 0.158046 0.067693 0.124005 0.02315 4 

0.058646 0.099166 0.030571 0.031001 0.026458 5 

0.045317 0.127057 0.056775 0.155006 0.033072 6 

0.509152 0.935882 0.26859 0.472769 0.694512 7 

0.309223 0.046484 0.080795 0.046502 0.019843 8 

0.682424 0.151848 0.021837 0.775031 0.681283 9 

https://farabegir.com/product/%d8%ac%d8%b2%d9%88%d9%87-%d8%aa%d8%a6%d9%88%d8%b1%db%8c-%d9%87%d8%a7%db%8c-%da%a9%d9%85%db%8c-%d8%aa%d8%b5%d9%85%db%8c%d9%85-%da%af%db%8c%d8%b1%db%8c-%d8%af%d8%b1-%d9%85%d8%af%db%8c%d8%b1%db%8c%d8%aa/
https://farabegir.com/product/%d8%ac%d8%b2%d9%88%d9%87-%d8%aa%d8%a6%d9%88%d8%b1%db%8c-%d9%87%d8%a7%db%8c-%da%a9%d9%85%db%8c-%d8%aa%d8%b5%d9%85%db%8c%d9%85-%da%af%db%8c%d8%b1%db%8c-%d8%af%d8%b1-%d9%85%d8%af%db%8c%d8%b1%db%8c%d8%aa/
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0.135952 0.142552 0.074244 0.093004 0.211661 10 

 تشکیل ماتریس بی مقیاس وزین:-3

در این مرحله وزن هر یک از معیارها در هریک از گزینه ها ضرب شده و ماتریس بی مقیاس وزیـن بصـورت اعـداد 
 (.4است)جدولقطعی بدست آمده 

 ماتریس تصمیم بی مقیاس وزین -4جدول 
فاصلللله از مراکللل   شلوغی مسیر

 تفریحی، بهداشتی

نسبت کاربری های  ایمن بودن مسیر

غیر مسکونی به کل 

 کاربری ها

  فاصله از فیای سب 

0.005998 0.012396 0.008735 0.040689 0.004134 1 

0.004798 0.011776 0.235835 0.012788 0.007441 2 

0.038786 0.02851 0.031117 0.031389 0.017363 3 

0.043984 0.031609 0.016923 0.018601 0.005788 4 

0.008797 0.019833 0.007643 0.00465 0.006614 5 

0.006798 0.025411 0.014194 0.023251 0.008268 6 

0.076373 0.187176 0.067147 0.070915 0.173628 7 

0.046384 0.009297 0.020199 0.006975 0.004961 8 

0.102364 0.03037 0.005459 0.116255 0.170321 9 

0.020393 0.02851 0.018561 0.013951 0.052915 10 

 های ایده آل مثبت و منفی:تعیین راه حل-4

ادامـه معیارهـای مثبـت و  روی تعیین گردیـد. درهای مثبت و منفی در اولویت بندی مسیر پیادهدر این مرحله معیار 
 منفی برای هدف تحقیق ارایه شده است:

معیارهای مثبت: معیارهایی هستند که برجذب ساکنین تاثیر مثبت می گذراند. از بین معیارهـای انتخـاب شـده در ***
 این پژوهش می توان معیارهای زیر را در گروه معیار های مثبت قرار داد:

کنند در تعامل اجتماعی روی میار یعنی مسیری که ساکنین بیشتری در آن پیادهشلوغی مسیر. منظور از این معی-
 بیشتری باهم خواهند داشت  بنابراین آن مسیر در اولویت بالاتر قرار می گیرد.

باشد که از همه فاصله از فضای سبز. فضای سبز به معنای محیط تمیز، آرام و محدودیت  تردد وسایل نقلیه می-
شود. هرچه فاصله مسیر از فضای سبز کمتر باشد،  امتیاز روی مناسب بوده و موجب جذب ساکنین میادهجهت برای پی

 گیرد. بیشتری به آن مسیر تعلق می

روی ایمن بودن مسیر. بعبارتی هر چه فاصله مسیر از مراکز انتظامی و امنیتی کمتر باشد،  آن مسیر  جهت پیاده-
 ایمن تر است. 

ز بهداشتی و تفریحی. هرچه فاصله مسیر از مراکز بهداشتی کمتر باشد، آن مسیر در اولویت بالاتری فاصله از مراک-
 گیرد. قرار می
معیارهایی هستند که برجذب پیاده روی تاثیر منفی می گذراند. از بین معیارهای داده شده درایـن  معیارهای منفی:***

 های منفی قرار داد:پژوهش می توان معیارهای زیر را در طبقه معیار 
 نسبت کاربری های غیر مسکونی به کل کاربری ها.-

نسبت بزرگتر یعنی کاربری غیر مسکونی بیشتر در نتیجه تردد بیشتر، شلوغی بیشـتر، خطـر بیشـتر، آلـودگی بیشـتر، 
 ترافیک بیشتر، سر و صدای بیشتر و غیره؛ که تماما تاثیر منفی دارند.



                 24، پیاپی 1، شمارۀ 11، دورۀ 1403جغرافیای اجتماعی شهری،                                                                                           80
 

 

های ایده آل هریک از معیارهای در نظر گرفته شده تعیین ، راه حل 2ی رابطهدر ادامه با استفاده از 
 باشند(های سبز رنگ بیانگر راه حل ایده آل مثبت و قرمز بیانگر راه حل ایده آل منفی می)خانه(: 5گردیدند)جدول

 :2رابطه
 

 

 های ایده آلماتریس بی مقیاس وزین با راه حل  -5جدول 

از مراکللل  فاصلللله  شلوغی مسیر

 تفریحی، بهداشتی

نسبت کاربری های  ایمن بودن مسیر

غیر مسکونی به کل 

 کاربری ها

  فاصله از فیای سب 

0.005998 0.012396 0.008735 0.040689 0.004134 1 

0.004798 0.011776 0.235835 0.012788 0.007441 2 

0.038786 0.02851 0.031117 0.031389 0.017363 3 

0.043984 0.031609 0.016923 0.018601 0.005788 4 

0.008797 0.019833 0.007643 0.00465 0.006614 5 

0.006798 0.025411 0.014194 0.023251 0.008268 6 

0.076373 0.187176 0.067147 0.070915 0.173628 7 

0.046384 0.009297 0.020199 0.006975 0.004961 8 

0.102364 0.03037 0.005459 0.116255 0.170321 9 

0.020393 0.02851 0.018561 0.013951 0.052915 10 

 محاسبه می ان دوری یا ن دیکی:-5

دوری یا نزدیکـی هـر یـک از راه  3و با استفاده از رابطه   A-و   A+در این مرحله بر اساس نرم اقلیدسی و به ازای 

 ارایه شده است: 6در جدولآل، محاسبه گردیدند که نتیجه آن حل ها به راه حل ایده

 :3رابطه

 

 
 فاصله از راه حل ایده آل مثبت و منفی-.6جدول 

  𝒅−       𝒅+                         شماره

 خیابان

0.1805 0.0953 1 

0.1740 0.0964 2 

0.1815 0.0830 3 

0.1696 0.0686 4 

0.1802 0.0866 5 

0.1535 0.0907 6 
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0.0750 0.1575 7 

0.6490 0.1087 8 

0.0703 0.1975 9 

0.1879 0.0939 10 

 

 محاسبه شاخص ن دیکی نسبی:-6

ارایه  7محاسبه گردید که نتایج آن در جدول  4به راه حل ایده آل با بکاربردن رابطه  iAدر این مرحله نزدیکی نسبی  

 شده است.

 :4رابطه

 
 ها:بندی گ ینهرتبه-7

نزدیکتر  1است . هر چه این مقدار به  1و 0بین  CLهای موجود را رتبه بندی نمود. مقدار توان گزینهدر نهایت می 

در  10تا  1های شماره رویمسیرهای پیاده. نتایج رتبه بندی و اولویت بندی استباشد راهکار به جواب ایده آل نزدیکتر 

به  ،دوم و سوم قرار می گیرند،که در اولویت اول هاییبهترین خیابانبنابراین  ارایه شده است.  7این تحقیق در جدول 

همپنین  .هستند روی)سید جمال( مناسبتر برای پیاده 3)شهید چمران(و خیابان شماره 4)قایم(،  8شماره هایخیابان ترتیب

 نشان داده شده است. 10موقعیت مسیرهای اولویت بندی شده برای پیاده روی در منظقه مورد مطالعه در شکل 

رویرتبه بندی و اولویت بندی خیابان ها برای پیاده -7جدول   
شماره    CLمقدار  رتبه و اولویت

 خیابان
 فیاض بخش 1 0.6545  6

 بنفشه 2 0.6435 7

 سید جمال 3 0.6862  3

شهید   4 0.7120  2
 چمران

 گلیم 5 0.6754  4

سیداحمد  6 0.6286  8
 خمینی

نصیری  7 0.3226 9
 شمالی

 قایم 8 0.8565  1

 امام خمینی 9 0.2625 10

باستانی  10 0.6668  5
 پاریزی
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 )ترسیم، نگارندگان(نقشه اولویت های مسیرهای پیشنهاد شده در منطقه مورد مطالعه بر اساس روش تاپسیس  -10شکل

 گیرینتیجه

های دقیق و ها استفاده از روشگیری و ماهیت مکانی آنامروزه با توجه به افزایش معیارهای موثر در فرآیند تصمیم
های تحلیل اطلاعات مکانی بسیار مناسب و مهم است. روشی که در تحقیق حاضر برای انتخاب طور سیستمکارا و همین
وزندهی است.   های اطلاعاتی و استفاده از روشهای مناسب، تهیه لایهروی استفاده گردید شامل تعیین معیارمسیر پیاده

های فزاید. از سوی دیگر روشهای مناسب وزندهی و رتبه بندی بر دقت کار میانتخاب روش "عمولادر این میان م
ها از شهرت بالایی برخوردارند. گیری شباهت میان گزینههای مبتنی بر اندازهروش "گیری چند معیاره معمولاتصمیم

 باشندمی وابسته هم به متناقض و اغلب باهم که هستند دخیل روی در شهرهاانتخاب مسیر پیاده در مختلفی هایمعیار
 توانمی که است مناسبی رویکرد معیاره چند گیریتصمیم .شوندمی حوزه این در گیریتصمیم شدن ترپیچیده موجب که

گیری انتخاب برد. تصمیم بهره اغلب متناقض و مختلف معیارهای وجود حالت در هاگزینه بندیاولویت از آن جهت
استفاده نمود.  بندیاولویت برای به خوبی رویکرد این از توانمی که باشدمی مسائل این ازجمله نیز رویمسیرهای پیاده

 مطالعه این در لذا اند.گیری چند معیاره کمترمورد مطالعه قرارگرفتههای تصمیمسازی مکانی توام با روشهای مدلروش
 پژوهش، پیشینه بررسی بااست.  شده استفاده مسائل این حل جهت معیاره چند گیریتصمیم ترکیبی رویکرد یک از

 در روی در شهرها در نظر گرفته شد رویکردی اجتماعی دارند.معیارهایی که در تحقیق حاضر که برای انتخاب مسیر پیاده
مدل  خروجی اساس بر پژوهش در این شده شناسایی معیارهای برای گرفته صورت هایارزیابی نتایج خصوص این

تحلیل سلسله مراتبی و تاپسیس معیارهای وجود فضای سبز و ایمن بودن مسیر بیشترین و همچنین معیارهای شلوغی و 
مسیر های  انتخاب در اینکه ها، کمترین اهمیت را کسب کردند. نتیجههای غیر مسکونی به کل کاربرینسبت کاربری

 می دارا را اهمیت بیشترین جغرافیایی عوامل و ر مانند نزدیکی به فضای سبزچشم انداز و زیبایی مسی معیارهای رویپیاده
 محیطی، -ادراکی عوامل اقتصادی، کارکردهای فرهنگی،  -اجتماعی عوامل شهری، خدمات و معیارهای باشند

نتایج بدست آمده از  که داد نشان میدانی مطالعات نتایج . دارند قرار اهمیت بعدی مراتب در امنیتی و تفریحی -توریستی
های تجاری است که خیابان تفریحی مراکز و شهر ی مرکزخارج از محدوده رویمسیرهای پیاده مهمتریناین پژوهش 

 نتایج روی برای ساکنین شهر سیرجان قرار دارند. همچنینقایم ، شهید چمران و سیدجمال در اولویت انتخاب مسیر پیاده
گیری چند روش تصمیم های یک خروجی که دهدمی نشان پیشنهادی سیرهایم بندی اولویت خصوص در تحقیق

 هایشگزینه برای متفاوتی هایاولویت تواند می روش هر چرا که باشد. اطمینان قابل تواندنمی تنهایی به معیاره مکانی
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شهرهایی در کشور که مهاجر تواند راهنمای مناسبی برای ساکنین بنابراین روش معرفی شده در این تحقیق می بدهد.
 گردد.ها برای مطالعات آینده نیز پیشنهاد میهای وزندهی و مقایسه نتایج آنپذیرند، باشد. سایر روش

 پیشنهادها
 گیرد: قرار توجه مورد تواندمی که است ارایه شده ادامه در تحقیق نتایج بر مبتنی پیشنهادهایی

 و اختصاص سبزینگی ایجاد به پرداختن با تواندر شهر سیرجان می رویپیاده جاذب محورپیاده هایشبکه در -

 چارچوب و کرد برابر چندین را آنها جذابیت ، 7دوچرخه در مسیرهای پیشنهاد شده مطابق جدول ویژه خط

 .کشید تصویر به شهروندان ذهن در شهر سیرجان سطح کل در را پیاده فعال از شبکه محکمی

و همچنین بکاربردن بومی  معیارهای و استاندارد معیارهای از تلفیقی از استفادهاستفاده از معیارهای دیگر یا  -

 جانب گرفتن نظر درگیری های چند معیاره مکانی مانند ویکور، الکتره و غیره  یا های دیگر تصمیمروش

 ؛ ها(گزینه بندیرتبه برای ادغامی مدل از استفاده( بندیرتبه هایمدل از استفاده در احتیاط

 ها،راه پیاده اراضی عرض مالکیت کیفیت بودن دسترس در صورت در بعدی مطالعات در شودمی پیشنهاد -

شهرسیرجان   سطح از اطلاعاتی پایه هایلایه دیگر و معابر ملاحظات تعریض و هاسیاست ها،خیابان عرض

های اند مانند خیابانروی معرفی شدهترین مسیر پیادهبعنوان مناسبهایی که در این پژوهش خیابان "مخصوصا

 یافت. دست محورپیاده از مسیرهای تریدقیق شبکه به توانمی قائم و بلوار شهید چمران،

 پیاده جنبه سفرهای جذب قابلیت دارای شهر سیرجان اصلی محورهای با توجه به اینکه بسیاری از  -

 در توانمی هاسایر جنبه به پرداختن و مطلوب پیاده محور ایجاد صورت در و نیستند مطلوب عملکردی

 گام موثری برداشت. شهر این کردن محورانسان و معنایی کالبدی، سیمای ارتقای جهت

و  جهت ارتباط بهینه با مردم معابر شهر سیرجان و نقشه های تحت وبایجاد بسترهای حکمرانی الکترونیکی   -

 ؛رویمشارکت ساکنین شهر سیرجان و نظر سنجی در مورد انتخاب مسیر مناسب برای پیاده

 منابع
تبیلین معیارهلای (. 1398) .سلمان ماهینی، عبدالرسـول اخگری سنگ آتش، زهره؛ میر کریمی، سید حامد؛ محمدزاده، مرجان؛

  .یلابی بله اقلداماتدسلتکیفیت بصری منظر خیابانی با روش طبقه بندی کیفیلت بصلری و ملاتریس 

 .57-76 (،2) 10های بوم شناسی شهری، دوفصلنامه علمی پژوهش

های اساسی در شناسلایی تحلیل مولفه(. 1400) .سعیدی، سپیده بروغنی، مژده؛ میر کریمی، سید حامد؛ محمدزاده، مرجان؛
هـای محـیط پـژوهش .زیلارتروی حوضه آبخیل  ترین معیارهای تاثیر گذاربر ارجحیت مسیرهای پیادهمهم

 .81-90 (،23) 12زیست، 

 .43-51، 9شماره  ،زیبا هنرهای نشریه گردشگری. پیاده مسیر(. 1380) .محسن حبیبی،

 بلا بیمارسلتان احداث جهت مستعد مناطق بندیاولویت و مکانی سازیمدل(. 1400) .پهلوانی، پرهامزندی، ایمان؛ 

دوفصلنامه آمایش سـرزمین،  .معیاره مبتنی بر سیستم اطلاعات مکانی گیری چندهای تصمیماز تحلیل استفاده

13 (1،) 280-247. 

فصـلنامه   .همدان شهر مرک  خیابانهای سازیراهپیاده سنجی امکان (.1392) .حسن مصمم، محمدیان مظفر؛ صرافی،

 .111-138، 21آمایش محیط، شماره 



                 24، پیاپی 1، شمارۀ 11، دورۀ 1403جغرافیای اجتماعی شهری،                                                                                           84
 

 

ملوردی:  یمطالعله( اجتملاعی امنیلت ارتقاء بر تأکید با سازی راه پیاده سنجیامکان ). 1394)  .آناهیتاصدیق، 
دانشگاه آزاد اسلامی  نامه کارشناسی ارشد رشته چغرافیا،پایان .بقعه شیخ صفی تا جمعه مسجد اردبیل( بین محدوده

 .واحد اردبیل

کمتلرین فاصلله از تعیلین مسلیرهای گردشلگری بلا روش (. 1400) .میترا آزاد، خاطره؛ سرتیپی پور، محسن؛ طالبی،
-224 (،3) 11پژوهشی گردشگری و توسعه،  -فصلنامه علمی .بهترین تصمیم)نمونه موردی: شهر تاریخی دامغان(

207. 

 بـرداری،مقطع کارشناسی ارشـد رشـته مهندسـی نقشـه ج وه درسی تصمیم گیری چند معیاره. ). 1399)  .محمد ،طالعی

 .دانشگاه صنعتی خواجه نصیرالدین طوسی

 پیادهراهها فیایی کیفیات بهبود بر تأثیرگذار هایمؤلفه تحلیل و بررسی ). 1391)  .سودا ،تمریشهاب؛  عباسزاده،
 مطالعات مجله تبری . ولیعصر و تربیت محورهای موردی؛ مطالعه اجتماعی تعاملات سطح منظور اف ایش به

 .95-104شماره چهارم، ، کردستان شهری

 مطالعله مورد :شهری مراک  احیا در نو رویکردی گستری، پیاده جنبش(. 1389) .محمد کسری، جام رسول؛ قربانی،
 .55-72 (،6) 2ای، های شهری و منطقهفصلنامه مطالعات و پژوهش. راه تربیت تبری  پیاده

 انتشارات آذرخش. های کارکردی.مبانی طراحی تا ویژگی از  هاراهپیاده(. 1389) .خشاریار جو، کاشانی

 .)قل وین شلهر ملوردی نمونله( شهرها به بخشیدن هویت جهت عاملی دینی شهرداری (.1393). آزاده وزیری،
 .1-19صص  کنگره بین المللی فرهنگ و اندیشه دینی قم، مرکز راهبری مهندسی فرهنگ عمومی استان بوشهر،

شناسایی معابر گذر بله منظلور بهسلازی (. 1401) .سلمان ماهینی، عبدالرسول وطن پرست، الیا؛ شتابی جویباری، شعبان؛
مجلـه جغرافیـا و  .(UNAشهر مشهد با استفاده از اب ارتحلیل شبکه شهری)روی کلانمسیرهای فعال پیاده

 .223-252 (،2) 20ای، توسعه ناحیه

سرعین با استفاده راه در شناسایی مسیر برای ایجاد پیاده(. 1397) .زادولی، فاطمه یزدانی، محمدحسن؛ پاشازاده، اصغر؛
 .85-99(، 3) 2مهندسی جغرافیایی سرزمین،  .های تصمیم گیری چند متغیرهاز روش
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